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cables 
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application of the reinforcing layer within the tyre structure, the 
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receives a coating, around its edges, of compressed, pre-vulcanised 
rubber, the 

layer of rubber is pref . harder than the surrounding tyre and 
reinforced with 

short fibres or a woven material. 
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A)aaoii0 de pneumatigae en caoutchoae ou natdxian BlmUairefda type, ocoft- 
portant des cftbles en aoier de la oaroasse et/oa da 3^enf ort de talon 
orlentds parallfelement^ dlspoads lll>rein8nt axt-deasos des talons et pla- 

5 c4a dans xme cooche caoutoihoittde • 

Avec de tela cdl>les en .aoler de la oazw 
ceisse et/ou da renfort de talon ^e termlnazitf dana le pneumatique finals 
& prozlmltd da rebord de Jante on blea k pea de distance aordesBos de 
ce reboxd, 11 ezlste un risqiae de pertarbatlon de la liaison adlidxonte 

10 entre les cables et le caoatchoac les.entoarant car, pendant la marcha 
da vidihiqQle, 11 se prodoit, .dans les parbis da pnenmatiqae adjacentes 
anz zebords de janteysoas I'affet de l^lnoarvatloaEi se laanlfestant dans 
ces paroiSt Tins boIII citation dsnaaolqae junqportantis ..dds paxois da pnea^ 
natigas* 

15 L^tDventlon a poor bat de relier de 

f&gcsa adb&ratnte les eztrdmitds de eSbles sfOlidtdes dangraeaaeinant m 
corps da pneaxnatigiie de nani^re qa>il ne se p2x>dnlBe pas de.ph&um^ne 
de ddcollamsnt lorsqxip le pnennatiqae est fortement soUicltd* 

L'invention a pour objet one dbaadhe ds 

20 pneaaatiq[ae caraotdris^par oe que le boi^ des coaobes prdeitd'es est 
entoard par tme coaohe de caoatchoac conprlmd et pr^volcanlsd. 

Bans I'dbaadie de I'imrentioti, les 
couches de cdbles en aci^r ndcesscLLres poor former I'dbaache de pnenmar- 
tiqoB sent done tral^des an prdalable^ dans la zone de lenrs bQrd8!»en - 

25 otillsant one coache additlonnelle en caoatchoac qui entoure les extr^ 
]Qltds des cdbles en acier. Cette coache de caoatchoac est ensaita sou— 
nise k un traitemeht de oonpression et d'^chaoffementyde laani&re k ob- 
tenir one couche-enveloppe homogtoe et pr^vulcanisde poor les extrdmi- 
t^B de cdbles en ader, cette* coache prdsentant one duretd bien BQp6^ 

30 rieure k celle du caoatchoac noup-valcanisd* 

La coache d^ cdbles en aoier ainsi 
prdpar^e est utiUa^e d'une mani^ro ccmnns dans la constractlon de 
I'dbaxLche de pneumatique; da fait de la coi&pression et de la vulcani- 
sation de 1' Agnxche, la coaohe de caoutchouc prdcit^ qoL entoore les 

55 eztrdmitfo des cftbles en acier^est vulcanisde et par consdqasnt elle 
dtabllt une liaison iatlme avec le rests de la masse de caoatcdioao da 
cozps du poeunatiqxie* 

L^invention s*dtend' dgalement aax 
caractdristiques rdsaltant de la description oi<-apr6s et des desalns 
40 annszds ainsi qa*k leurs comblnaisons possibles. 

la description oi-^^gxha se zapporte 
anx desslns oi-joints reprdsentant un'ezemple de realisation de I'lz^ 
VHntion» desslns dans lesgoels : 

la figure 1 est uns coups longitu- 
45 dinale partielle d*uns couche de cables en aoier pour renfort de taT^yn , 
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» la figure 2 est izne too ea plan de 

Xa coaehe de la ti^pxre 1p 

« la f i^^ue ? est xme coupe xadiale de 
.la partie-talan d'tme Aaucbe de pxieramatiq^aey 
3 ' . la f i^;are 4 eat xme eoape partielle 

d*im pneamatiqae texmin^ de vnlcazilsatioa et fatelqu^ k partir d'une 
^baache telle que celle de 2a tUpTe 3» . 

L'^bauche de pneuisatlqueyOU le p nm a ma - 
tlgfue termini de vulcanisation^ conportent una couche oa carca88e .2 far^ 
10 m^e de cdlxLes en acier 5 paraiafeleB^a'^tendant de fagon continue d»un 
talon 1 h 1 'autre talon 1 et qui sont- accroch^s par enroulement our lea 
dmea 4 des talons 1 . Lea cftblea en acier 5 sent orientea pratiqiiement 
pexpendicolairement au sens.p^riphi^rique du pneamatiquas entre la sar- 
casse 2 .et la bande de ronlement 5^ il est pr^yu une celnture 6 r^als- 
15 tante h la traction et s'^tendaat pratiquenusnt sur toute la largeur de 
la l^ande de roulement 5. * 

Las extr&nitda des c^tbles en acier 3 
de la carcasse 2, qui sont dSalgn^ea par 7, d^paaaent des herds d'une 
autr!& couf^ 8. de odbles en acier. Cette couche 8 entoure la carcasae 
20 2pet son bord oppos^ 9 se^termine h pen pr^s au niveau des eztrdnitds 
7 des cdiaes en acier de. la carcasse 2. 

la couche 8 de cables eat pourvue, en 
vue du formage.de I'^baiiche et d*une nani^re claasiquep d'une couche 
de caoutchouc 10* L'un dea bordsy q:ui est situS latfoalement h I'eztd- 
25 rieur dans I'^bauche ou dana le pneumatique termln^p est pr^pardl conune 
indiqu^'sur lea figures 1 et 2, & savoir en utilisant des profiles en 
caoutohouc 11^ 12 et. 13 tezudniSs en points h uxie extr^mit^o, Le profile 
en caoutchouc 11a une forme de coin et U. est appliqu^ par sa partie 
de baae centre la partie avant de la couche 8 de cdblea en acier* 

30 suite, cette zone de jonction est recooverte par les deux profiles en 
eaoutcshouc 12 et 13 de nani^re h obtenir une 'extrdmit^ 14 effll^ et 
une secticm droite allong^e en forsme de fer de lance. le bord^ repr^ 
sentd sur les figures 1 et 2^ . de la couche 8 de cdbles en acier est 
ooBtprim^ sous une presslxm accrue et 11 eat pr^yulcanise par 6cbauf» 

35 fementp h 'savolr de .nanikre k. obtenir une duretS j^lna 6lev^e de la 
maaae.de. caoutchouc se fcr o uv ant dans la zone des bords de la coushe 8 
de cftbles en acier cette angpten-faticm de durete pouvant 8*dlever jusqu^ 
& 80 9& de la durete dana le pneumatique final* 

Xa disposition de la couche 8 de cftblea 

40 en aciez^qoL adherent aox profile de caoutchouc 11 ^ 12 et 13^.est mise 
en Evidence bqt la figure 3; la durete dea profiles en caoutohoxtc 1 1, 
12 et 13 entouxant les eztr^oiitda dea cdblea en acier est ainai blen 
8gpdri0nrep dans I'Aiauohe de pneumatique^ assenblte maia cependant noo- 
encore coH^rim^e et vulcaniaSe, h la durete dea conchea de caoutchouc 

45 adjacentea en 15« 
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Sa tin d*a88eiiibl3^ de I^Aauoihe de 
pneunatlcnis^ celle— cl est con^im^ et vulcania^e dans xme presse appro^ 
prlie. Le pnetuatiqae prend alors sa foxoie d&finltlve et les talons 1 
soat profUfo eomme indigu^ par la li^pie en tlxets 16. Bans cette op^ 

5 xation de .traitemants de I'^bauche^ tme liaison a dhSrente est dtablle 
entre les coaohes-enveloppes 15 et les profiles en caoutohotic 12 et 13^ 
d'nne part^et ^galament entre les autres coodfaas en caoutchoac da cozps 
da pneomatiqas et les odbles en aoisr 3. ea les oftkles de. la ocmche 8» 

L*ertr&nit^ latteOeinant artdrisnre de 

10 la couche 8 de cdblBs en acler d^passe^ dans le pnenmati^ae tezxaind de 
montagei, da rebard de Jaate indiqad en ^7, mis on ezclut les jfiisSnoBib- 
nes de ddcolleffisnt rlsgoairt de se prodnire en ooors d 'utilisation da 
pneu]Datiq[ae, c'est*&*-dire dans le oaa -d^ineorTations latdzales ao-des* 
SOS da retoxd de jante 17, par salte de la T fat son rlgide ^taUie entre 

15 les profllSs en oaootolumc 11, t2 et 15 la masse de oaoatclumc 10, 
oa blen en d^aotrea tezmes mtee les ofthlas en aoler ad^acantsad'one 
part^et la masse de caootciioao 10, d'asrtre part^oa bien en-tea leai profi- 
les an oaontohoac t2p l^^d'ime par^^t la masse restante de caoatobooo 
de la parol latirale da pnsomatijg[ae^d 'autre part* 

20 31, poor des^ raisons da constrootioiit 

on n'vtiliae pas de r«:£f ort de talon soaa foxma ds la eoodhe 8^ edbles 
en. ader oa bien si les extrdmltds libres 7 de la carcasse 2 d^passent 
de la Qoooihe 8 lorsqite (^ll»-ol est j^sente, I^actr6idt4 7 est pr^tral- 
tte en oorrespondazwe, comme indlqa^ sor-les figores 1 et 2» TJn prd- 

25 txaiteomt est par oonsd^oent toojoors prdva poar l*aztr€mlte de la ooo^ 
obe de oSbles en aoler toomte -vers le rebord de Jante et ddpassant de 
oelnl-oji., inddpendaBBnent de ee qa'il s'aglsse d'xme f^r^ de eareasse 
oa bien d'nne eoa^ addltlpnnelle de renfort de talon » 

Les pxofilda en caoatcbouc t1, t2 et 13 

30 peovent dtre fozmds.de oaoatcQunio pnr« Dependant , 11 est djgaljBmant pos- 
sible d*ineorporerg& la masse de caoatcbouo entourant les oftbleg & 
fixer oSi bien anx profiles en caoirtcHoao IT, 12 et coortes fibres, 

des file mais' 6gal ement des tissue, par exsagfije sous fonse d'un tissa 
massif* Dans ee oas ^galement, on obtlent xme transition nnif orae et * 

35 r^sistante esitre lea extr^mitds des cdblea en aeier et le cabatobooo 
Gonstituant le ooxps da pneumatiqpie proprement dit.^ 

n est encore & noter que, dans le oas 
ob il est pr^va dans la -carcasse 2 des cftbles en aoier 3 orlant^s per- 
pendlcttlai reagn t aa sezu^* p^rlpb&cdqtLe du pneomatiqae, les cables formant 

40 la coache ^ sont orirat^ de preference salvant on oertxdn angle par 
rappo3ft aca sans transTersal da pneomaticpi^ de mani^re k Ctre ^alement 
inclines par zapport aaz cdblea 3 de la oairoasse. J>e preference^ oet 
an^e d'indinalson est cboisl k ime valenr d'environ 30^» 

L'invantion s'etend egalemant k un 

45 pneamatlg[aep notamment pour vehicnles automobiles, fabriqae k partir d' 
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una Aaaahe telle qua ddfinle dans les paxa^raphas pr^c^dentso 

Bien entendup I'lmrentlon n'eat pas Umlt^e 
aux ezen^les de realisation ol-dessos d^orits et xoprtsent^Spponr les« 
qaela on pouira pr^lr d»aatres modes et d«autres formes de rdaUsa- 
tiox^ sans pour cela sosrtlr da cadre de 1^ invention* 

R-B 3 U a B 

L'inrontlon s'^tend notammsnt aux caxact^rls^ 
tigues -ol-apr^s et k lours dlverses oomblnaiaons possibles. 

1«>) Bbauche de pneumatlque en caoat<diott :'- oa 
en un nat^rlaa s imilalr e au oaoutohaaoy du type conrportant des cdbles 
en acier de la carcasse et/ou du renfort de talon^orlent^s paxall^e- 
mentp disposes llbrement au-dessus des talons et places dans une couohs 
caoutchoutde, bbauche oaract^ris^e par ce que la bord de Ik couche. de 
oftbles est entoar« an pr^alable par une. oonohe de oaoutohouo oonqprim^ 
et pr^TOlcanlB^^ ce qui s» oppose aux d^ooUements sous I'eftet des 
sollloltations intervenant h cet endrolt. 

20) Dans le cas oh les cables en aoler de la 
carcasse et du renfort de talon sont disposes llbrement, seule la oouOhe 
de renfort est entouree par la couohe de caoutchouc qui s'^tend le plus 
loin possible en direction de la partie zdnithale du pneumatique. 

J**) la couche en caoutchouc est formiSe de pro- 
files* 

4-**) Un profile en caoutchouo h section droite 
en forme de coin est. place par sa partie de base contre la partie avant 
de la couohe de cfiblespot U est prevu au-dessus et en-dessons de la 
zone de .Joint un profile en caoutchouc qui recouvre eette zone de Joint 
des deux cdtes* 

5°) Ii»epaiesour de parol de tous les profiles 
en caoutchouc dimlnus en direction de leur extremi-fee libre. 

60) Haxia le cas d'une ebauche de pnoumtiquaj 
la durete de la couche de caoutchouc est egale h environ 40 k 80 de 
la durete de cette couche dans la condition vulcanisee^» 

7®) la couohe de caoutchouc est bien plus dure 
q:ae la couchs-enveloppe adjacente du corps de pneumatiquso 
55 8«) la couche de caoutchouc contient de 

oourtes fibres ou des filSo 

9^) la. couche de oaoutohouo est renforcee aveo 

du tlssu* 

10°) Pneumatique 1^ notamment pour vehicules 
40 automobiles^ fabriqu^ & partlr d»une ebauche telle que deflnie dans les 
para^phes precedents* 
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